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I'objet de eoneeme m diepoaitif ralentieBeur 

anti-renvereeaent poor vehiculeB routiera lourda. 

11 set destine a equiper lea vehiculea a centre da gravite 
eleve afin d'aaBurer par detection de ^acceleration centrifuge 
critique dea l'entree de la courbe la freinage du vehicule. 

II est coram qua lea vealculea polos lourda dont la hauteur 
du centre de grant* a una valeur voiaine ou Buperieure a la lar- 
geur hore-tout dea pneuaatiquea preaentent dea ria«H»« *» reuyar- 
seaent dane lee viragea, si la viteBae du vehicule eat trap ele- 
^ e en egard a sa atahilit* intrdnaeque d«uae part, at au devera 
et rayon du virage d'autra part. Halgre lea aaelioratione appor- 
teea a la ataailit* dea vehiculea at a la formation de. oonauo- 
teura, lea aocidenta d. oe fait, deaeurent tree noabreux, et at- 
teigaent aotuelleaent 55 1> dea eas. 
15 Tree aouvent le condueteur ne pereoit paa a teapa, depula 

ea cabine, la nature du vlrage qu'il aborde, et ne pent da ee 
fait, ni corriger efficaceaent a tempa ea oonduite, ni progreaaer 
Sana aon aena d' appreciation. On a alors utiliae dea aigaaux 
avertlaaeura Bonorea ou lumineux pour aviaer le condueteur loraque 
20 la configuration critique etait atteiate. 

Mais oette eigaalieation ne permettait paa au chauffeur d. 
ralentir a tempa aa viteBae, car 11 ne diapoee cue d'uu temp, 
tree court au debut de l'entree en courbe pour reduire la viteeae, 
i! a ete ainai deaontre que Intervention huaalne etait ineuffi- 
25 eante. 

le diapoaitif Buivant 1'invention aupprlae cea inoonvenienta 
ea intervened autoaatiquaaent, en uue fraction de aeconde aur le 
freinage tu vehicule die que le detecteur d« acceleration centri- 
fuge aeaura que la viteBae du vehicule eat incompatible evee 1* 
30 oonf iguration du virage t d In etabilite intrineeque du vehicule. 
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II est constitue par la combinalson d f ua detecteur 4* accele- 
ration centriftige critique emettant m: signal eiectrique et d'une 

eiectro-vanne actiozmant le circuit de freinage du vehicule, y. «&t 

complete ■ 

des avertisseurs sonores et visuels. 

5 Sur les dessins annexes doamee a titre d f exeBrple non limita- 

tif dMme des formes de realisation de Hobjet de l'limnttn t 

L a figure 1 mcmtre le dispositif detecteur deceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique. 

L a figure 2 montre ^installation actionnant le freinage 
10 pneumatique de la send-remorque* 

La figure 3 montre en variants im perfectionnement a cette 
installation de freinage • 

Le dispositif de detection de l f acceleration centrifuge cri- 
tique est constitae figure 1 par tm boltier etanehe 1 dans lequel 
15 a 4t6 pratique une cavite semi-eireulaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d f acier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupy par un 
liquide visqueux 4 dont le rdle est d'amortir le deplacement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif Insensible aux vibrations » 
20 La forme de la cavite 2 represents le lieu que decrirait la 

masse d«un pendule constitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
L/articuie autour de l f axe 6 f dispose dans tm plan transversal au 
. vehicule, les positions extremes symetriques que peut prendre la 
bill* 3 materialisant les deflections angulairea + o[ par rapport 

25 a la verticale. 

On domie par construction a o( une valeur otaprise entre 
15° et 25<> en relation aveo la stabilite intrinseque du vehicule. 

Sur le boitier sent fix<s a des positions symetriques par 
rapport a la verticale deux detecteure eie troHBagn^tiquss de pro- 
30 ximite 7 t 8 qui command nt 1 rsque I'un ou 1'autre detect la 
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presence de la bills 3 dans une dea 2 positions extrtaea de coor- 
donnee angulaire + d t 1* alimentation du relais 9 at la fermetu- 
re aimultante dee contacts 10 f 11 et 12 # 

le* detecteure ^lectro-ttaga^tlquea 7 et 8 sont alimentts eux- 
5 mfimes par une source de courant eontinu euivant schema f igure 1 • 
En variant le dispositlf de detection oi-dessus decrit 
pourrait etre conatitue par un veritable pendule articule" autour 
de l'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entierement 
contenus dans le boltier etanohe 1 f le volume de la cavite 2 de 
10 foxme approprlee Stant complete par un liqtd.de viaqueux 4. la 
f eimeture du contact 10 entralne l'alimentation eleotrique de 
1'elootro-wme 25 figure 2, et commande lection de freiaage de 
la aemi-remorque. la f eimeture du contact 11 antralne l»alimenta- 
tlom du klaxon 13 ou d f un voyant lumineux pour alerter le ohauf- 
15 feur. La fermeture du micro-contact 12 entratne 1» alimentation 
dea feur regfLementalres •STOP" 

A 1* installation pneumatique de freinage de la aemi-remor- 
que figure 2 constitute par 1« autodiatributeur 15, le reservoir 16 
les recepteurs 17, 18 f 19 et 20 le correoteur vide-cbarge 21, la 
20 conduite "automatique* 22 d 1 alimentation en air comprime* et la 
conduits "directe" 23 et 28 de commande de frein, o*t 6t£ ajoutes 
pour les besoins de 1« invention, le selecteur de circuits 24, 
l«e^eotro-vanne 25, la conduite d» alimentation en air comprint 
26 et la ligne electrique 21. 
25 la fermeture du contact 10 entralne l f alimentation de la 

ligne electrique 27 et a provoqu^ la fermeture de l^lectro-vanne 
25. le selecteur de oircuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sots preesion avec la conduite de commande 28 et pro- 
voque par I'aotion ft* l'autodistributeur 15 !■ alimentation en air 
30 dea t6 epteurs 17, 18, 19 et 20 t done Inaction des freins de la 
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semi-remorque. Lorsque l*aliineatatioa ^leotriqus de l f £leotro~vaxi 
ne cesse, I 1 action de frelaage cess© ^salemeat, le s£Leeteur 24 
r€tablit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 
depuis le traoteur. 

5 L'installatioiL de fteinage suivaa* le schema de la figure 2 

actionne avec la m&ae effieacit^ les fr©iaa des roues exterieuree 
au virage come oeux des roues intdrieures qui laoins charges 
risqueat de s'enrayer* ^e sch&aa de la figure 3 penaet d^llmlner 
ce risque* II consiste h cozmnaader les rieepteurs 17 et 19 des / * 

10 f reins des roues exWrieures au virage, dans 1'exemple, par l*au~ 
todistributeur 29 et le correoteur en foactioa de la charge des 

■s 

roues exterieures 30 et les rScepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par X f autodistrIbutefar 31 et le correoteur eu 
foactioa de la charge des roues interieures 32* 

15 On coneoit ais&nent le fonctionaemeat du dispositif f saohaat 

que le dispositif de d^tectioa de l*ace£L^ration ceatrifuge est 
fix£ ea reference avec la verticals, transversalemeat dans la 
cabiae de coaduite, h I'avaat du v£hicule« La "bille se d6pla$aat 
traasversalemeat h gauche ou h droite suivaat le seas du virage 

20 proportioaaellemeat k l 1 acceleration ceatrifuge* A noter que ce 
dispositif int€gr£ automatiquemeat la valeur alg£brique de l 1 an- 
gle de devers du virage* Ires positions extremes que peut prendre 
, ' la bille soat limit^es par construction du boitier 1 , avec uae 
marge de s£curit£ ea foactioa de la stability intrinsfcque au 

25 vehicule, laquelle est d^terminee eoit par des essais pratiques 
de giratioa daas ua aaaeau de virage sans devers et de rayon conau, 
soit par calcul ea foactioa de la hauteur du centre de gravity, de 
la voie et de la flexibility des ressorts. D'autre part, le cir- 
cuit electrique est complete de moyens pennettant de verifier 

30 r£gullferem at la fiabilitS du dispositif* 
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Oe diepoBitif associe a la precision de la detection en Inte- 
grant en pine tine marge de sacurite. I* rapidite de .ommande du frei 
nage reunit toutes lee chances pour prevenir le risque de renverse- 
ment. II avertit en outre le chauffeur et lee usage*, de la route 
5 dee dangers et du freinage. 

II B 'applique plus partlculierement aux vehicules articules 

comportant un tracteur et *m» •emi-remorquet . 

Snr ces vehicules la perte de stabilite transversals se ma- 
nifests sur 1'arriere de la. eemi-remorque alors que la detection de 
10 Vitesse critique pent auivaut l'invention s'effeetuer a l'avant 

dans la cabine* 

Oette disposition permet de disposer pour intervenlr du 
de>l eupplementaire que met 1* vehicule pour parcourir sa propre 
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le freinage e'effectue alore sur la eemi-remorque pour eviter 
la deviation de trajectoire ou la mise en portefeuille du venicule 
artioule. 

Ce diepositif s»applique aur remorques et aux oamions-porteurs 
Totutetfois. - les formes, dimensions et dispositions des 
different*, dements pourront warier dans la llmite des equivalents 
comme d'ailleurs les matieres utilises pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la conception generale de l' invention qui vlent 
d'dtre dScrite. 



6 



2425342 



BEVEHDICATIONS 

1« Dispositif ralentisseur anti-renversement des vehicules 
rentiers lourds a centre de gravite ^ par detection de I'accele- 
ration centrifuge critique dee 1'entree en courDe et action automa- 
tique sur le dispositif de freinage du ^hicule dans un delai tree 

; court, se caraeteriaant par la combinaison d'uu deteoteur d'aocele- 
ration centrifuge critique emettant ua signal electrique aveo une 
eleetro-vanne qui recoit le sigaal electrique et qui aetionne le 
circuit de freinage du yehlcule en mtme temps que sent actionnes 
des sigoau* eonores et visuele, tela que klaxon et feux rouges 

10 arrieres. 

2t> Dispositif sulvant la revendication 1 ee caraoterisant 
par le fait que le detecteur d« acceleration centrifuge critique 
est eonstitue par un bottler Stancne avec uue eavite dans laquelle 
se meut uue bille d'acier a l'extremitS du eras articule d'un pen- 
15 dule oseillant dans un liquide amortisseur. 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caraet£risant par 
le fait que sur le boltier sent fixes deux detecteurs ftectro- 
magnetiques de proximite dans uue position symetrique par rapport 
a la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 
20 extreme, 1'alimentation de relais et la fermeture de contacts. 

40 Dispositif suivant la revendicstion 1 se caraoterisant par 
le fait que, a ^installation pneumatique de freinage de la semi^ 
remorque constitute par 1-autodistributeur, le reservoir, les 
recepteurs, le correcteur vide-cnarge, la conduits automatique 
25 a'alimentation en air comprime, et la conduite directe do command* 
sent ajoutes le selecteur de circuit, l'electro-vanne, une oondni- 
te d«alimentatlon en air comprint et une ligne electrique. 
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5« DiapoBitif suivent la revendication 1 se caraeteriaant par 
lc fait que le systems a* freiartge de la aeiid.-renorq.ue constitue 
par l»autodistrilniteur, le reservoir, lea recepteure, le correc- 
ted ride-charge, la conduite automatique d'air comprise, et la 
conduite direote de commands de frein out ete ajoutes un selecteur 
de circuit, m electra-vanue, une conduite d» alimentation en air 
comprime, me ligne electrlque. aiasi qu'un deuxieme autodistri- 
buteur, et un deuxieme correcteur de freinage differanciant la 
commando des recepteure de freln auivant la repartition dee char- 
ges dee roues interieurea, et dea roues exterieures au virago. 
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